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UMRTI CHODCU PO DOPRAVNICH NEHODACH SE STRETEM
S OSOBNIMI AUTOMOBILY

Vojtisek T.

Ustav soudniho Iékafstvi LF MU v Brné

Souhrn

Byl shromé&zdén soubor 431 chodcli srazenych osobnim automobilem pitvanych na Ustavu soudniho lékafstvi v Brné v letech 1996-2005.
Hodnoceny byly okolnosti nehody, tj. ¢as nehody, den v tydnu, misto nehody, typ zrafiujiciho osobniho automobilu, doba prezivani chodce, typ
stfetu, zavaznost utrpénych zranéni, pric¢ina smrti a pfitomnost alkoholu a drog. Ziskané statistické ukazatele byly diskutovany a porovnany

chodct s osobnimi automobily ve vecernich hodinach. NejéastéjSim obdobim roku byly mésice listopad az leden, k nejméné nehodam doslo
v |été. Nejvice osob bylo srazeno osobnim automobilem v obci a nejméné na dalnicich. Byl pozorovan signifikantni nariist poctu srazenych osob
na prechodech pro chodce po zavedeni zmén pravidel silniéniho provozu od roku 2001. U zadného z chodcl se nepodafrilo zjistit pfitomnost drog,
naopak alkohol byl zjistén velice ¢asto. Z vySetrenych krevnich vzorkl byl zjistén alkohol u 70 % muzl a 25 % Zen. Z pozitivnich vzorkl bylo
nejvice obéti v téZkém stupni opilosti. Nejvice chodcl bylo srazeno z lateralniho sméru, dale zezadu a nejméné zepredu. Ostatni typy nehod
vcetné prejeti tvorily cca 8 procent souboru. Frekvence zranéni jednotlivych ¢asti téla pri riznych typech stietu byly statisticky vyhodnoceny.

Klicova slova: chodec — dopravni nehody — alkohol v dopravé — bezpecnost dopravy
Summary

Death of Pedestrians after Trafic Accidents with Motor Cars

It was analyzed 431 cases of pedestrians hit by cars who died during years 1996 — 2005 and their body was examinated in the Institute of
Forensic Medicine in Brno. In the study there were observed factors of traffic accident, time of the accidents, day in the week, production
mark of the car, time of surviving of pedestrians, type of the hit, severity of the injury and cause of the death. The results of laboratory
examination of ethylalcohol and drugs were studied. The statistical results were discussed and compared with the literature. The most
frequent age category were persons 71-80 years old. The most frequent day of traffic accident were Wednesday and Friday and in the
evening. The most frequent period of year were months since November till January. The less accidents happened during the summer. The
most accidents were localized on municipal roads, the less on highways. There was observed the significant accumulation of accidents on
crosswalks after changing of traffic rules from the year 2001. No drugs were found by the victims but the occumrence of ethylalcohol was
very high. In the laboratory examinations was ethylalcohol positively tested in 70 percents by men and 25 percents by women. The most
frequent category was heavy drunkenness. The most frequent type of a hit was the one from lateral direction, the second was behind hits
and the third from the head-on direction. The other types of the hit including crossing were found in eight percents. The numbers of injuries
of the parts of the body by various types of the hit were examinated by statistical methods.

Key words: pedestrian — traffic accidents — ethylalcohol in traffic — traffic safety
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na USL v Brné v letech 1996 aZ 2005, ktefi byli srazeni
osobnimi automobily.

uvoD

Dopravni nehodovost je jednim z nejvétSich celospolecen-
skych problémd moderniho svéta. Podle udaji Svétové zdra-
votnické organizace zemfelo ve svété na nasledky dopravnich
nehod dosud pfes 25 miliénl lidi. V souéasnosti zahyne ve

MATERIAL A METODIKA

svété rocné v doprave 1,2 miliénu osob a odhad pro rok 2020
hovofi o &isle 2,3 miliénd za rok. Pro rok 2030 hovofi progno-
zy jiz o tfech miliénech usmrcenych ro€né s tim, ze umrti na
dopravni nehodu se stane nej¢astéjsi pfi¢inou smrti. Dle uda-
ji Ustavu zdravotnickych informaci a statistiky CR zemrelo
v roce 2007 na nasledky dopravnich nehod 1 248 osob,
v letech 1996 az 2005 to bylo v celé CR dohromady 14 690
osob (11).

Nehody chodcl tvofi velkou ¢ast Umrti na pozemnich
komunikacich. Chodci jsou pfitom jedni z nejméné chrané-
nych ucéastnikll dopravniho provozu, pfi€emz nejcastéji
u nich dochazi ke stfetu s osobnimi automobily (3, 6, 9).
Studie méla za cil provést popis pfipadl chodcl pitvanych

_ Pro potfeby studie byl z celkového poctu 22 580 pitev na
Ustavu soudniho lékarstvi LF MU v Brné v letech 1996 az
2005 vybran soubor celkem 431 chodcu, ktefi zemfeli v sou-
vislosti se zranénim utrpéném pfi dopravni nehodé s ucasti
osobniho automobilu.

Do souboru byly zafazeny pfipady kolizi s osobnim auto-
mobilem predpokladaného typu A (2). V souboru byly analy-
zovany vek, pohlavi, pfi¢ina smrti, morfologicky traumaticky
nalez, koncentrace alkoholu v krvi, pfitomnost drog, druh stre-
tu, doba prezivani, ¢as nehody vcetné dne v tydnu, misto
nehody, (byvaly) okres, Udaj o stfetu na pfechodu pro chodce
a znacka zranujiciho vozidla. Vybrané ukazatelé byly statistic-
ky zpracovany.
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VYSLEDKY

Muzi tvofili v souboru 277 pfipadd, tj. 64 %, a zeny 154 pfi-
pad, tj. 35,7 % (viz tab. 1).

Z hlediska zastoupeni (byvalych) okresti Jihomoravského
kraje dominoval okres Brno-mésto (29 %), nasledovany okre-
sy Brno-venkov (11 %), Uherské Hradisté (9 %), Breclav
a Znojmo (7 %) a dalSimi.

Tab. 1. Nehody chodct dle pohlavi v jednotlivych letech

Rok Celkem
1996 61
1997 56
1998 45
1999 50
2000 50

2001 37
2002 32
2003 28

{F

Tab. 4. Relativni ¢etnosti stupné ovlivnéni alkoholem z labora-
torné vysettenych pripadi

Muzi v % Celkem v %

Negativni 31,6 457
Poziti 1,9 2,2
Podnapilost 51 4,2

Mirna opilost 7,9 6,1

Stredni opilost 11,6 9,6
Tézka opilost 37,2 28,8
Otrava 47 3,5

Tab. 5. Cetnosti stfetl chodcti s osobnimi automobily na precho-
dech pro chodce

Pocet chodcut
v daném roce

Pocet chodcti
na prechodu

8 61
56

2004 32

45

2005 40
Celkem

Tab. 2. Rozdéleni dle vékovych kategorii

Vék Celkem
0-5 6
6-10 12
11-15 4
16-20 21
21-30 40
31-40 40
41-50 57
51-60 62
61-70 60
71-80 80
81 a vice 49

Tab. 3. Rozdéleni nehod dle dne v tydnu

Den v tydnu
Pondéli
Utery
Streda
Ctvrtek
Patek
Sobota
Nedéle

Rozdéleni dle vékovych kategoriich udava tabulka 2. Frek-
vence nehod dle dnu v tydnu je zobrazena v tabulce 3. Z mési-
cl v roce dominuje Cetnosti nehod listopad (15 %), prosinec
(14 %) a leden (11 %), nejméné nehod se pak stalo v dubnu
a v Cervenci (5 %). Z hlediska ¢asového rozlozeni ma pocet
nehod vzestupnou tendenci v pribéhu dne, v dobé 0-6 hod.
11 %, v dobé 6-12 hod. 18 %, v dobé 12-18 hod. 30 %
a v dobé 18 az 24 hod. cca 40 %.
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Graf 1. Relativni ¢etnosti poctu chodcu srazenych na prechodu
pro chodce v jednotlivych letech

Vysledek laboratorniho vySetfeni krve na zjisténi koncentra-
ce alkoholu se podafilo z celkového souboru 431 chodcl zis-
kat u 313 pfipadud (v ostatnich pfipadech nebylo mozno kon-
centraci alkoholu v krvi v dobé nehody zjistit zejména z diivodu
déletrvajiciho prezivani). Cetnosti jednotlivych stupili ovlivné-
ni jsou uvedeny v tabulce 4. V tézkém stupni opilosti se pfitom
absolutné nachéazelo 90 chodcl, 80 muzl a 10 Zen, nejcasté-
ji ve véku 41 az 60 let.

Pfitomnost drog ve vy$etfovanych vzorcich ze sekéniho
materidlu nebyla zjisténa ani u jednoho pfipadu.

Misto stfetu bylo zjisténo u 64 % chodcl v obci, ve 26 %
mimo obec a u 10 % na dalnici. Rovnéz byl sledovan udaj
0 poctu stfetll na prechodech pro chodce, relativni ¢etnosti
v jednotlivych letech jsou znazornény v tabulce 5 a v grafu 1.

Soudni lékafstvi

29

—



Patologie 3-09

29.7.2009 13:44 Str. 30

Byly sledovany znacky osobnich automobiltl zd¢astnénych
na nehodé, které se podafilo urcit ve sledovaném souboru ve
315 pfipadech (viz tabulka 6). Nej¢astéjSi znacka Skoda byla
zastoupena modely Felicia (33 %), Skoda 100/105/120
(26 %), Favorit/Forman (19 %), Octavia (13 %) a dalSimi.

PFi¢iny umrti zjiStované z Listl o prohlidce mrtvého jsou
uvedeny v tabulce 7.

Typ stfetu byl zji§tén ve studovaném souboru ve 365 pfipa-
dech, v ostatnich pfipadech zejména zdravotnich pitev bez
pfitomnosti spisového materialu Policie CR nebylo mozno typ
stfetu zjistit. Sledovan byl fronto-lateralni stfet (FL), frontodor-
zalni stret (FD), frontofrontalni stfet (FF), pfejeti lezici osoby,
srazeni pfi couvani vozidla a jiné stfety (vkleCe, vsedé, vice
vozidly apod.). Jednotlivé Cetnosti dle pohlavi jsou uvedeny
v tabulce 8.

Poranéni jednotlivych ¢asti téla jsou uvedeny v tabulce 9,
relativni ¢etnosti dle tfi zakladnich a nej¢astéjsich typu stre-
tu v tabulce 10. U prejetych osob oproti jinym typlim stret(
byly CastéjSi zlomeniny kosti neurokrania, poranéni plic
s krvacenim do hrudniku a zlomeninami zeber, poranéni bfis-
ni dutiny a jejich organl, poranéni ostatnich Usekl patefe
(vyjma kréni), zlomeniny panve a jednostranné zlomeniny
hornich koncetin.

Ze sledovaného souboru nejvice osob zemrfelo na misté
47 %, do 24 hodin pak 26 % a 27 % osob pak pfezivalo delsi
dobu po vzniku zranéni. Cetnost umrti na misté nehody byla

Tab. 6. Tovarni znacky osobnich automobili zti¢astnénych na
nehodach

Pocet
pripadt

Znacka
vozidla

Pocet
pripadt
Skoda 139
Ford 27 Peugeot
Volkswagen 20 VAZ
Opel 16
Audi 12
Mazda 11
Renault 11 Honda
Seat 8 Chrysler
Fiat Jeep

Znacka
vozidla

Mercedes 4

Dacia

Alfa Romeo

Daewoo

Nissan Landrover

Citroen Suzuki

Hyundai Tatra

Toyota Volvo

{F

Tab. 8. Typy stretd chodct s vozidly

Typ stretu
FL
FD
FF

,Lezec“

Jiny
Couvani

Tab. 9. Cetnosti jednotlivych poranéni

PORANENI
Zlomeniny kosti neurokrania 250

Celkem

Krvaceni do mozkovych obalt 378

Poranéni mozku 306

Hemotorax 247

Poranéni plic 298

Poranéni srdce a velkych cév 138

Hemoperitoneum 195

Poranéni sleziny 120

Poranéni jater 172

Poranéni urogenitalniho ustroji 117

Zlomeniny zeber 328

Jednostranna zlomenina HK 151

Oboustranna zlomenina HK 45

Jednostranna zlomenina DK 163

Oboustranna zlomenina DK 108

Poranéni kréni patere 159

Poranéni ostatnich Usekt patefe 165

Zlomeniny panve 211

Tab. 10. Relativni ¢etnosti jednotlivych poranéni v zavislosti na
druhu stretu

PORANENI

Zlomeniny kosti neurokrania

Krvaceni do mozkovych obalt

Poranéni mozku

=S| =2 =2 =22 =2 I[NNI R~

BMW Wartburg

Hemotorax

Mitsubishi -

Tab. 7. Ptic¢iny amrti

Pocet

Pri¢ina smrti pFipadu

Polytrauma 199

Nitrolebni poranéni 130
Bronchopneumonie 25
Jiné chorobné 21

Hemoragicky Sok 16
Jiné Urazové 16
Poranéni kréni patefre a michy
Tukova embolie

Plicni trombembolie

Poranéni plic

Poranéni srdce a velkych cév

Hemoperitoneum

Poranéni sleziny

Poranéni jater

Poranéni urogenitalniho ustroji

Zlomeniny zeber

Jednostranna zlomenina HK

Oboustranna zlomenina HK

Jednostranna zlomenina DK

Oboustranna zlomenina DK

Poranéni kréni patere

Poranéni ostatnich usektl patefe

Zlomeniny panve
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nejvySsi u vékové kategorie 41 az 50 let, ve vy$Sim véku pak
plynule klesala. O néco Castéji téz na misté nehody zmirali
muzi nez zeny.

DISKUSE

Vétsi podil muzi ve studované skupiné chodcl (64 %) je
v souladu s udaji Ustavu zdravotnickych informaci a statistiky
CR, dle kterych pfi vSech smrtelnych nehodach v CR v letech
1996 az 2005 tvofili muzi 67 %. VysSi podil muzi je vysvétli-
telny vySSi Cetnosti ovlivnéni alkoholem nez u Zen, nicméné
vétsi zastoupeni muzi na Umrti obecné na urazy je znamé (1).
U mirného poklesu absolutniho poctu usmrcenych chodcl od
roku 1998 (zejména v okrese Brno — mésto) je mozno vyslovit
domnénku o vlivu snizeni maximalni povolené rychlosti v obci
na konci roku 1997. Vys$s8i po¢et usmrcenych chodcl v okre-
sech Brno-mésto a Brno-venkov je dan vy$si hustotou dopra-
vy i obyvatelstva. U nékterych, zvlasté ,perifernich“ okresq, je
ale tfeba predpokladat moznost pitvy i na jiném pracovisti.

Nejvy$si zastoupeni pFipadl vékové kategorie 71-80 let je
dano zejména fyzickymi a zdravotnimi pfedpoklady starSich
osob v€etné schopnosti organismu vyrovnat se s utrpénym
poranénim. VysSi Cetnost zastoupeni déti ve véku 6-10 let
oproti sousednim vékovym kategoriim souvisi s psychomoto-
rickym vyvojem téchto déti, které se Casto jiz samostatné jako
chodci U¢astni dopravniho provozu.

Z hlediska ¢etnosti pfipad usmrcenych chodcl béhem dnd
tydne je patrny nejvyssi po€et nehod ve stfedu a v patek, na
tfetim misté je pak Ctvrtek a nedéle. U sledovaného souboru
chodcl se tedy nepotvrdil literarni Udaj (3) o narlistu nehod
v patek a v nedéli. NejvyS8si poCet nehod uprostfed tydne snad
v soucCasnosti neméa vyrazné dfive tak obvyklé patecni
a nedélni nardsty.

NejrizikovéjSimi mésici pro chodce jsou listopad az leden,
v minulosti byl trend nehodovosti naprosto opacny, kdy k nej-
vice nehodam dochéazelo v Cervenci az fijnu (3). Rovnéz
i v tomto pfipadé Ize pravdépodobné tento posun vysvétlit zvy-
Senou hustotou provozu, citlivou na nepfiznivé meteorologic-
ké podminky v podzimnich a zimnich mésicich. Fakt zvy8ené
mortality chodctl v tomto obdobi by mohl byt podplrnym argu-
mentem pro pfipadné legislativni zmény tykajici se zimni
vybavy automobilt (zimnich pneumatik).

Narlst po¢tu nehod chodcli béhem dne s maximem v inter-
valu 18-24 hodin je vysvétlitelny vy$Sim poctem alkoholem
ovlivnénych muzu ve vecernich hodinach.

Problematika pfitomnosti alkoholu u chodcl a u Gc¢astnikl
dopravnich nehod je vysoce aktudlni a v literature se ji vénu-
je fada autord (7, 8, 10). Ve vSech zdrojich se projevila vyraz-
na prevaha muzll nad Zenami a ani v této praci tomu nebylo
jinak. Vysvétlenim by snad mohla byt obecné zazita pfedsta-
va, ze zeny vice pozivaji alkohol v doméacnostech, zatimco
muzi ve spole¢nosti v pohostinskych zafizenich, odkud pozdé-
ji odchazeji do domova. V pfedmétném souboru bylo z labora-
torné vySetfenych vzorkl na pfitomnost alkoholu negativnich
76,5 % zen a pouze 31,6 % muzu. U obou pohlavi (byt u Zen
v _mnohem mensim poctu pfipadl) se relativné nejcastéji
vyskytovala tézka opilost. Z hlediska véku byly nej¢astéji v téz-
ké opilosti muzi ve véku 41-60 let, u starSich usmrcenych
osob pak ovlivnéni alkoholem prudce klesa.

Pfitomnost drog se ve sledovaném souboru nepodafilo pro-
kazat, toxikologicky v§ak bylo vySetfeno pouze 15 % pfipadd.
V hodnoceni vyskytu drog u chodcl je tedy tfeba rezervova-
nosti.

Rozlozeni mista stretll sledovaného souboru do intravilanu,
mimo obec a na dalnici je v souladu s domacimi literarnimi
Udaji (3) i s tvrzenim americkych autorti (5), ktefi uvadeji cca
70 % chodcu srazenych v obci. Neni divod predpokladat, ze
by se do budoucna tento pomér mél néjak vyrazné ménit.

{F

Vypovidajicim udajem ve vysledcich studie vSak byl pocet pfi-
padl srazeni chodce na prechodu pro chodce, pficemz ze
souboru byli vynati chodci pfechazejici na svételné fizeném
pfechodu na signal ,Stdj“. Z grafu 1 je vidét velmi napadny
narist pfipadd v roce 2001, casové korelujici s Upravou
dopravnich pravidel a zavedenim tzv. ,absolutni prednosti
chodcl na prechodech, coz bylo velmi nestastné Siroce
medializovano. Skupina chodcl sraZzenych na pfechodech
byla tedy rozdélena na dvé poloviny pfed touto zménou a po
ni a statistickou analyzou na 99% hladiné vyznamnosti byl
dokéazan signifikantni nariist. Studie naznacuje, Ze implemen-
tace této zmény do zakonného ustanoveni upravujiciho pro-
voz na pozemnich komunikacich a zejména nedostate¢na ¢in-
nost ministerstva dopravy na useku informovanosti vefejnosti
zapficinila zvySeny poc€et umrti chodcd na pfechodech ve sle-
dovaném regionu.

Vycet znaCek osobnich automobili za¢astnénych na neho-
dach odrazi zejména stav vozového parku v CR a nelze z néj
bez dalSiho vyvozovat obecnéjSi zavéry tykajici se jejich
pasivni bezpecénosti vic¢i chodctm.

Ve vyctu pfi¢in umrti dominovalo na prvnim misté polytrau-
ma (46,2 %) a na druhém nitrolebni poranéni (30,2 %), ostat-
ni pfi¢iny umrti byly uvedeny v mnohem mensi ¢etnosti. Vzhle-
dem k tomu, Ze soucasti diagndzy polytrauma bylo ve vétsiné
pfipadl i nitrolebni poranéni, jsou zjisténé pficiny smrti ve sho-
dé s literarnimi udaji o drazu hlavy jako nejCastgjsi pficiné
smrti chodcl (2, 4, 6).

Z vysledku vyplyva, ze jednoznaéna dominance patfi témeér
ze 70 % pfipadl fronto-lateralnimi typu stfetu (FL), ktery tvofil
vice nez dvé tfetiny mnoziny chodcd, u kterych se typ podafi-
lo urcit, resp. zjistit. Vyplyva to z faktu ¢astého srazeni chodcu
pfi pfechazeni vozovky. Na druhém misté se umistil stfet fron-
to-dorzalni (FD), ktery tvofil cca 15 % pfipadl a na tfetim stret
fronto-frontalni (FF) s cca 9 % pfipadl. Ostatni typy stretu (t].
prejeti lezici osoby, srazeni pfi couvani Ci jiny typ) tvofily
dohromady pouze cca 8 % pfipadl. Fronto-lateralni stret
dominuje i v pozorovani Vorla (9), ktery v8ak uvadi boc¢ni
naraz do chodce ve vice nez v 80 % pfipadll a ¢etnost FF
a FD stfetl je v jeho souboru shodna.

Co se tyCe Cetnosti poranéni u vSech vysetfovanych chod-
cl, tak v morfologickych nalezech dominovalo krvaceni do
mozkovych oball, zlomeniny zeber a poranéni mozku. U vice
nez poloviny chodcl byly téZ zaznamenany zlomeniny kosti
klenby &i spodiny lebni, krvaceni do pohrudniénich dutin, pora-
néni plic a skeletu dolnich koncetin. U 49 procent chodcu se
vyskytovala zlomenina panve.

Signifikantné na 95% hladiné vyznamnosti bylo zjisténo
méneé Casté poranéni kréni patefe u FL stfetu a asociace pora-
néni plic pfi FF stfetu, coz je ve shodé s udaji v ¢eské ucebni-
ci soudniho Iékafstvi (2). Poranéni jater jako nejcastéjsi u FF
stfetu je rovnéz typické, mirné prekvapivé je nizsi zastoupeni
poranéni jater u FL stfetu. Toto by bylo mozné vysvétlit moz-
nosti FL stfetu z pravé i levé strany. ZvySena pravdépodob-
nost vzniku jednostranné zlomeniny horni koncetiny u FL stfe-
tu je sice méné typicka, neni vSak v rozporu s literarnimi udaji
(2).

Velmi zajimavou je nevyznamné rozdilna ¢etnost zlomenin
dolnich koncetin pfi FD stfetu, dle literatury (2) totiz v tomto
pfipadé dochazi ke zlomeninam skeletu dolnich koncetin vel-
mi vzacné, vysledky této studie to v8ak nepotvrdily a ¢etnost
zlomenin dolnich koncetin je obdobnd jako u jinych stfetl.
Vysvétlit by to bylo mozné ne vzdy zcela pfesnym fronto-dor-
zalnim narazem do téla chodce, ktery mohl byt lehce nato€en
jednou stranou téla k vozidlu. U prejetych osob se jednalo
pouze o muze vétSinou v tézkém stupni opilosti, poranéni
u lezcl” byla typicka a v souladu s literaturou (2).

U pfezivani po nehodé bylo mozno vysledovat, ze témér
polovina chodcl zmira na misté nehody. Vétsi tendenci k pre-
zivani mély pfitom Zeny a stari osoby. Rozdil mezi jednotli-
vymi pohlavimi neni jednodu$e vysvétlitelny, u starSich osob
se vSak nejpravdépodobnéji projevil fakt, ze i po relativné leh-
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¢ich zranénich, které by mladsi ¢lovék prezil, mGze mit starsi
osoba diky pfidruzenym chorobam potize s kompenzaci pou-
razového stavu a zemfit az pozdéji na komplikace. Zajimavy
je udaj o prezivani 27 % chodcl delsi dobu nez 24 hodin ve
vztahu ke statistikam dopravni nehodovosti, které vede Policie
CR, a ve kterych se osoby piezivajici déle nez 24 hodin po
nehodé neoznaduji jako smrtelné dopravni Urazy. Timto vzni-
ka zkresleni Siroce dostupnych dat, na které je tfeba vzdy
nahlizet s ur¢itym odstupem.

ZAVER

Z vysledkl studie vyplynulo, Zze jednim z nejpalCivéjsich
problému dopravni nehodovosti u chodcu je naduzivani alko-
holu, a to zejména u muzd. Déle byla zji§téna zavislost na
legislativnich zménach v doprave, které maji pfimy vliv na
pocet smrtelnych nehod chodcl. Prace vesmés potvrdila
nékteré drivéjSi ukazatele tykajici se druhu zavaznosti pora-
néni u jednotlivych typu stfetd a nastinila nékteré ménici se
trendy zejména ve vékovém slozeni obéti dopravnich nehod
a obdobi, kdy nejcasté&ji dochazi k dopravnim nehodam.
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RECENZE

EUGEN STROUHAL, ALENA NEMECKOVA:
TRPELI | DAVNI LIDE NADORY?

Kniha obsahuje 191 stran textu v€etné citované literatury,
vysvétlivek méné znamych pojmu a souhrnu. Jednotlivé kapi-
toly jsou nazorné dopinény cernobilymi i barevnymi obrazky,
které dokladaji vznik nadorového onemocnéni v lidské popu-
laci jiz od starovéku.

Autofi vénuji zminku vyskytu nadorl u rostlin a také Zivogi-
chll, Zijicich na svobodé nebo v zajeti. Nejvétsi rozsah vsak
zaujima historie nadorll u lidi, dolozena pisemnymi &i ikono-
grafickymi prameny. Nenasilnym zplisobem je ¢tenar sezna-
movan se vznikem nového oboru — paleopatologie, ktery je pfi
vyzkumu nadorli v Ceské republice zaloZzen na multidiscipli-
narnim pfistupu, kdy kromé makroskopického popisu jsou
plné vyuzity radiodiagnostické metody i mikroskopické vyset-
feni nadorli s aplikaci modernich diagnostickych pfistupu.

| kdyz vzhledem k odolnosti vici posmrtnym zménam patfi
diky zachovani struktury k nej¢astéji zkoumanym nadory kost-
ni tkané, tak ve vyctu autordm nechybéji ani nalezy nadord
meékkych tkani u mumii.

Zajimavé jsou i paleopatologické doklady o chirurgické 1é¢-
bé nadorll v davnych dobach. Kniha bezesporu pfinasi pfitaz-
livé a literarné zdarile zpracované informace o vyskytu nado-
rG lidské populace v minulosti a lze predpokladat, ze
jednotlivé kapitoly oslovi nejen odborniky, zainteresované po
strdnce medicinské, ale i vSechny Ctenare, ktefi se zajimaji
0 vyvoj zavaznych onemocnéni ¢lovéka i v dobach davno
minulych.

P. Klir

32

Soudni lékarstvi



